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A { Alonse nocid on Puente
e @l de abril de 1904
Tivo una infancia extremadamente cfil
cil y penenece 0 uno gansacion que
hestedabo la pdidida tecients da los otk
me recuctas colonales sequido de un
conflicto ermado en Marrvecos que
tantas vidas y recuisos de fodo indole
coutd o Fspata, 1oda ello en of maco
de un ambiente general muy deprimi
da En delinitiva, una sectedad smpor
brecida, con un escondalaso indice de
anallabatisma y misetia v, como es
sabido, con escosas © nulas perpectt
Qs de progreso

Pero hoy que vivit y Presa hizo lo
unico que puede hocer un nifo, crece
y desarcllarse en el sano familior
Recuerda con loda nifidkz sus primelos
dicis an el colegio de la Plazuelo de lo
lalesia y @ su maesta Da Marla 'la
Castellane’ con lo que aptendit: o lesr,
escrbit y los cuatto reglas. Su padre,
el toniente de Inlanteda D. Manuel
Preso Martinez, habla causode bajo
par enfermadad y mund may joven. La
modte, dofa luplana Alanso Alvarez
que s habla quedodo vivdo con hijos
de corta edad, se encontra con la difici
sityocion da atender al montenimiento
de su familia y hocer lrente o algunas
deudas contraidas duante la larga
entermedod de su mardo. En ashas it
cunstancias deda lupiena decidit man:
dot o w hijp Manvel al colegio de
hustfonos de Infanteria an Toledo
(Colegin de Maria Cristinal, una dec

sin gin duda tascendental para el fuhe
1o de su hijo Manus|

S0 prepant a conclencio pard ingre
sar on Coneos pero a dlima hota se
decidids per lo vido militar. Hoblendo
obienido plaze, el dio 28 de septien
bre de 1923 lue Hliado en o Acade
mmia del Arma de Inlorteto y el || de
novietnbie prostd uamento de fidell
dod @ lo bondets. inicionda asi
elapa de alumno que culming en ulio
dol ano 26 on ol que lue reglamenia
tiamanis promovido al empleo do Affe
182 y, sequidamante, se incorpord of
Regimionio de Infanteria Principe n® 3
en Ovieda

En marzo del 27 e peaddujo un cam
bio subsfancial en su vida que implice
ba abandonar lo placidez de una vida
comoda y sin sobresolies en Oviedo,
por la dure y pehgroso actividad de
campafio Fue destinodo al Tewcio, §
Bandera de Ametalladoros en
el Campamento de Do
Rifen  préximo o
Ceulo y en esn
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D3 Cocilio Yusta Vifias
Ploto yw Miembro dol Instituto de
Historia y Cullura Asronduticas

auténtica unidad de choque el ecién
ascendido 1enienle Prasa recibid su
boutismo de lsego, entiando en com
bate on los numerosas acciones de
quena que protogonizd su Bondera
Pato ol joven teniente. que habic
visto evalvcionar o los aviones an loy
misiones do opoyo o lo Infanteta en ks
lireas de los distinks hentes on los que
ol mumna intervenia, decidid que querio
st pllote y cursé la Inevitable Instancio
En novierlbye de 1929 1omé parne en
uno da |os exdmenes que & convoca
ban paa los olicioles, de todan las
Armas, que habian soliciode sl ingress
en ol Sarvicio de Aviacion, coninuon
do en ol Tetclo hasta enero de 1930
en el que fua seleccianado para lomar
perte on el cuso de Obsevador de
Aetoplano en la Escuela de los Aledzo
1 on Morcia. Un nueve umbo en su
vidda [la Aviecinn) del que no se apar
latla ya duronia ol resto de su hayecio
na protesicnal
Su primes desting [sepliem
bre de 1930) en Avia
citn Milisat fuw ba Bose
de Midiooviones de
Allaydn  [Melilla)
donde quedé reali
zondo wvuslos en
calidad de Obsanva
dot hessta febrero del
31 en que seria iany
lendo a la Escuodrlia
da Villa Clsneros, mievo y
exdlico desting no exento de
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De ocuerdo con una de las précti
cas mas cortientes de la vida militor es
raslodado de nuevo, pero eslo vez es
para ver realizado su suefio mas quet
do. En septiembre de 1931 se incor
pord a un cutso de pilotos milllares en
la Escuelo de Albocete. Después de
osle cutso realizd el de de Mecanico v

to de Transmisiones en Cualro Vien
108 (Madrnid | hasta que, con el reciente
litulo de Pilato Militar en el bolsillo v los
calilicaciones de Observador Bom

bardero y Mecéanico, el lamante y fel

faniente Presa lue destinado a la Escua

), Escuadrillo n® 22, en Sevilla

don Z
Ademas, en este mismo afo y con el
;?l"', ’,'['v“'v‘ ) ‘,N'””V'v,\ 'ﬂ' l‘( "l) ol |’-]"ﬂi(‘
bor su Coronel, viajé a la Felguera

para contraer maltimonio con Glorio

_uesia Menéndez ', una guopa aste

riana que habla conoecido en el ofio

20 enw pomer -fu'l:nt yen 'l-mv‘]w
Recuerda Presa  esta époco

[1931-1936) como una de los mas

lelices de su vida. En el Aerddiome de

Tablada (Sevilla) se vivia un omblente
geonaulico realmente  exe Gels onal
donde los pllotos valaban © praclica

mente todos las dios los aviones que

dotaban lo Escuadian® 2, es decir, los
XIV y los DeHavilland

En unio de 1934 lomé parte en una

Breguet XIX

Vuela a Espaio para aviones mililares

1

1 o jve concurntio [/||(,I'||\(J. unca
Brequet XIX, El dia 27 realizé la elapas
Madrid-Sevillo, el 28 Sevillo-ledn-1lo

grono y el 29, cvando voloba de

logrono a Barcelona, una averio de
molor le obligd a tomar apresurada
menie herna en unos erms * proximas o
Beijos en la provincio de Taragona
ung circunstancia que aqungue era lv’-‘n

tivamenle normal en la Aviacion de

aquella dpoco le dejoba fuero Iy
compencion. Reparoda la averia por él
mismo regresd al dia siqulente a su

(5] ‘f\vf.'l”ﬂ

DOSE
A mediodos de julio del 34 volvid a

nvecos destinado en el Aetddiome

de Telwan v, o continuacion, se desplo
24 con un [.\'m_;u--l XIX en comision de
ervicio -|’ rn-u‘vdr"m\ﬂ li" "\I’{l ”W
donde 1ealizé alguncs vuelos de teco
nocimiento y proleccidn en los terrilo
fos que, en una avdoz maniobra
habia Incorperado o | spana unos

meses antes el Coronel Capoz
Exceplo un curso de lamiliatizacion

y lecnica de sollo en parocaidas en

Gilorka Coesta foe ura de Lis pelmernss mujeres espafoliss en hicerse plloto, twlo yue obtuvo eo el Aero

Club de Sevilla en el aio 1933

L pilotos de aquelta época volaban inditintamente todos los tpos de avidn. Esta peacties se hi ido

ermudicando hasta el momento presente en que un piloto viela solumente el modelo de avion de la floc
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vatro Vienlos el ono 35 lve relativa
mente ranquilo para Presa, Instalado
on su familia en Tetuan alternaba lo
ajecucion de vuelos de enrenamiento

de Teludn a olros ¢ IMPOS de pl\wl.u

{e avion y de doble mando (insfruc

i6n) o nuevos pllotos que se ibon

INCOTP: srando, con u-| x,it",‘_nh'.f_) enlo
axcelente playo de Rio Martin

Pl wUerl !i) P” S0 Que '! )% PHIMEC X4 5818

meses del afo 36 fueron de absolutla
nomalidad en su vida prolesional
hasta tal punto que el estallido de lo
quera civil le sorprendié. El no esiabo

en la trama, nadie le habia informado

y NO -ﬂhlrl |O que v-‘-l"lb'.‘l rlﬂ'r'f‘lr\liﬂ
ighorancia que le pudo costar muy
cato la decistva noche del 17 ol 18 de
julio en que el Aerddromo de Tatuan
lue atacado y lomodo por el enfonces
lemente cor nel Asensio P\I‘.’"nfﬂd() su
sitvocion, o las 1200 horas del dia 18
e |§w\ |/_1 ( wh'n (l.. '.(l]u con un “h‘i_‘ll""
XIX para halar de inlercepiar a un avion
gubetnamental que intentoba bombor
dear Tetuan, siendo éste el primer vuelo
de guerra que se produjo en Tenan,
declarodo yo el conflicto

Intervino activamente en lo opera

cibn que se montd para el oslodo de

ropas a Granade, Sevilla v Jetez (el

Puenie Aéieo quidamente, pasd
{estinado a los distintos lrentes cum
pliendo las érdenes que recibia. A lino
les de diciembire realizd diversos vuelos
sobre el Sanlvario de la Virgen de la
Cabeza suministrando viveres y mate
rial sanilario a kos sitlodos

Lr 1*137 n"l recentemeante n',lff'r\dr
do (>ur,n.hm Preso se mantuvo en una

sitvacion similar al aho anterior, encua

drado en uno de los Grupos

bardeo |G22) realizando las i
que programaba la Jefatura del Servi

cio, destacando por su rascendencia

i Muswnd o
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Ios servicios realizodos los dios 16y
18 de lebrero en los frentes de Moraio
de Tajufia y Arganda en ko que poste
riarmente se canocio como Batalla del
Jorama, la primeta gran batalle oétea
con grandes masas de oviones y mate
nol

la paiticipacitn del Capltan Preso
en la Batalla del Jaroma, concretamen:
e el dio 16, lue realmente disinguido
Ese mismo dia los pilotos de su grupo,
el 2522 con base en el oerddiomo de
Veladas (préximo a Talavera de | a
Reinal, estaban descansando porque
los aviones habian entodo en una revi
sién wiinario pero, a medio manana,
sa tecibio orden de salit o lo mayor bre
vedod posible. El Jefe del Grupo, el
Comondante Guanero, se habio des
plozodo o Salomanca pora despachor
con la Jefatura del Aire asuntos del ser
vicioy le sustivia el Copitén José Col
derdin Gaztelu. Mienhas los mecdnicos
y ameros capolaban y municionaban
tapidomente los aviones el Capitan
Calderdn reunié a los pilotos y, des-
pués de analizor los objetvos y prec
sar el plan de aloque, recordd o sus
hombres que tuvieran presente lo impor
tancio de su misidn manilestando al
linol que “tenio ko sequridod de que su

grupo cumplitia su misién de bombar-
dear a toda costa”

Hoy que oclarar que las mzones
que habion impulsodo ol Capitan Cal
derén a monifestar o swe pilotos que
esparoba hicieran el estuerzo de bom
bardear se |ustificaban por circunston
cias perleciamente conocidas, el
General Orgoz habia solicitado esa
misma manana [por enésima vez) el
opoyo urgente de la aviacidn, muy
necesatio pala levaniar la moral de las
tropas en los estacionados hentes del
Jorama y odemas, en lo que se refiere a
la electividad de los servicios, se habia
detectodo en vuelos anteriores recien:
les que lo coza llaliana, que tenia ko
mision de escollar y proteger a los
escuadillas de Ju=52. ol llegor a la
filas enemigas rehuio el combale con ko
caza gubernomental, que habla recibr
do ya los modemos 1-15 e =16 coner
cidos populormente como ‘Chatos’ y
‘Ratas’. En esias condiciones los Ju-52,
al encontrarse sin lo proteccidn que
necesitaban’ pora poder adentrarse
hacia los abjetivas con alguna proba:
bilidod de éxilo, intenumpian la mision
y tegresaban o sus bases sin bombar
dear

Queda claro que tanto el Capildn

4

v L visiilidod vertical de los pilotos quedaba reduciila o cero. Para

Calderén como fodos los inpulontes

que ibon a inlervenir en lon atresgaca
misin eran conscientes de que podion
quedarse sin proleccion (como asi ocu:
mid), lo que evidenlemente acrecento-
bo el mérito de s actuacion. La bonila
hase “mafana mi grupo bombardeard
Ceiga quien caiga”, que como alenga
ha sido atibuida a Colderén, aunaue
resulla aforlunodo desde el punto de
vista literario, no es exacla ni siquiera
plousible

Alas 1500 hotos despegd de Vela:
das el Grupo 2G22 compuesto por
dos escuadrillas de tres aviones Ju=52
cado una, lo pimera mandada por el
Jele accidental del Grupo, el Coman
dante Calderén, y lo segunda manda
da por el Capitdn Presa. Los seis avie
nes pusieran wmbo o Villa del Prode
en cuyo verticol se reunieron con los
dos grupos de Ju-52 (el 1G22 y el
3G22) que habion salide de Sala-
manca, en lolal 18 aviones a 4.000
metos de altura formados en columna
de cuias en umbo al objetivo. lo pror
teccion, que se unid g los Junkers lige
ramante al Notle de Torrijos, estoba
encomendodo o 23 Fial CR-32 pero,
como habla previsto Calderén, al o
1ot los primeros cazas republicanos no

Lt fae de Domburdeo requeriu s velocidad biju lo que provocaba un smento del dngulo de atague y uma posicion de momo alto en el avidi, v pos ese moth

star b pérdicka de vinibilidad se unhizaba uni especie de cesto ‘el puchero’ en

elyue iba un tripulinte. Este observador, mediante un sistema de cables, sctuabi sobee los pedales timdn de direeeidn) pars. con peguefis correeciones, afi-

nar el rumbo.

Saflar mi gropo

Parestin e Ta ordders de salir 1o untes posible se recibld por la matann de squel mismoe dia 16-2- 1937, no tiene sentido gue el comandante Calderdn dijers



entablaron combate

A '4,':“'.)’ "(lk""‘\" A‘IIl""f]fi"Y sn (Il"'
leccion y de la lupida corting de explor
siones de lo anlioéreo que allombraba
s tute, aon los Junkers mantuvieron ol
lumbe y consiguieton cruzor laxs prime-

s lineas por la Cuesta de lo Reina

y Sesefio) pero, ol legat

e Aron|u

a esle punlo, un »-n|(‘nlt[|u,- de cazos
republicanos  se lonzd conlra el los por
lo que los dos grupos de Salamenca

{12 aviones) viraron o lo izquierda

hacia el Certo de los Angeles y Gelole
paa, 0 conhnuacion pongr un l\llnb«‘,w
inicial de regreso o su base

El Grupo 2G22 se quedo literal-
mente solo en una silvacidn extremo
domente dificll, peto los tiipulantes
tenian grabadas en sus cerebros las

palabias de su Jele anles del despe

Para wiv estudio mas detillado de este aconte:
ciiento bélico. ver el excelente trubajo del
general Jesis Salus Larrnzabal, publicado en
AerepWome, 1 14, noviembre de 1986

Participantes y testigos oculares de esty grun
astalla néren dan cigrs gque oscllan entre fos 30
Y A0 cazas eepublicanos, diferenchs que se
poede considerar Idgica y gque se explica por ls
tensbion y pon In dhificil que debe resuliv el
entir contar con preeision en tiles condici-
ey ellosupuesto que a alguno se le ocurriers

hacerlo

Low pilotos Culderdn v Taileller debieron
moeiren el oo, Saluson, ya con quensadirns y

Tuepn, el mecdnico Mendilivar gue Hlego ul

sueliv con tres balazos en plernas y brazos. ¢l
ametrutbador Rojan, que por fuber saltado con
ol paricanbes y o ardiendo, se desprendid de él y
e al estrellarse contrn el suelo, el rio
Catteares y finalmente, el observador Seihane
e L e saltion desde ‘el puchens’ Los tres
siperyavientes fueron capturados y canjeados
en Mo 17

que “esloy sequro que nueslo arupo
bombardeard a loda costa” Fl avién
del Capitdn Calderén se habio que
dodo de punta de llecha de lo lorma
cion y su grupo le seguia manteniendo
un rumbo que les llevoba préclica
mente p’xrljlt?ll'u Q |nf. |meu5

En pocos sequndos lo antioéreo se
Infensificd y los cazas tepublicancs con
cantraron su luego conta los aviones
de cabezo que respondieron disparan
do febrlmenie sus amerallodoras v
cuando el Grupo estabo llegando ol
primer objetivo (el sector de Tilulcia) el
avion de Calderédn lue alcanzodo. El
impocto estaba localizodo en la nod
za de gosolina que va |usto encimo de
los pilotos, por lo que stos debision
u::-uh(u muernos cas an el oclo, lo que
se deduce de lo falla de confral del
avion que comeanzd o coer envuelio en
llamas dejanda una espesa estela de
humo negro, mientras el avidn a cada
costodo se dispersaba abriéndose en
abanico. E1 luego y el humo 1xico en
volvieron al avien cargado de bombas
por lo que la ripulacién, ya sin opcion
e, decidid saliar

El Capitan Presa, que habia visto
perfeclamente lo que acababa de

ocurne, asumio rapida

Wty

Yofuidn

menle el mando y decidié continuot la
mision con I(]f, lres aviones (i’.' sU
escoadille Dando Gidenes precisas

dingiendo seranomente su escuadiilla,

petsequido y hastigado constantemen
te por lo cozo republicana y o antiaé
rea consiguio cleonzor los lres puntos
marcadas en el plan de alaque, zonas
de frente al sweste del Pinganén
Maralo y lo fabrica Lo Poveda (Aigan
da). Alcanzado el ullimo ()b|vhv\'\ la
escuodrilla puso rumbo a Velodas qui
tando los topes de los mandos de
gases para poder meler polencia o
fondo, cambiondo o la vez olluia por
velocidad (picando) y asi oblener la
maxima valocidod moterdalmente post
l')!" con (" gl”'-"f ”’,‘\gfl nf"]dl'i(‘ ':J"
desinlegrarse en vuelo

los cinco malirechos aviones llego
ron a Velados después de | hora 50
minutos de vuelo. El personal de Velo
dos que esperoba impaciente su vuelio
obluvo, de los cinco avienes que regre
saron, una vision espeluznante. Cosi
dos literalmente o bolazos, con aguje
103 de gran calibre muchos en zonas
proximas a elementos vitales, algunos
Irolan desgatos en lo chapo ondulada
de su estructura por electo de lo mato

lla antioéiea, multiud de rema

ches sallodos y uno




de ellos habia perdido paite de lo
copola de un motor. Un aspecto fran-
comente desolador

Aunque era relativamente corriente
al que un avibn regresara con algan
impacto aislado después de un servicio
de guena, el dia 16 de lebrero de
1937 los Junkers del Grupo 2G22
balleron todas los marcas, En cuonto o
las municiones habian consumido toda
la dotocién

El hecho de que ks consigna o aren-
go |ya que no lue una orden en sentido
esincto] emilida por el Capitan Colde-
16n anles de iniciar el rdgico vuelo,
fuera libre y responsablemente acepto-
do y ejecuiada hasta el limile pot todos
los tripulantes del Grupo, demuestra
claromente que era un Jefe muy querido
por sus subordinodos en el cual confie
ban ciegamente. Por su parte supo
eslar a lo alturo de su responsabilidad
y, coherentemente con la troscenden-
cia de su propic consigna, mutid en pri
mera linea en la ejecucion del servicio
Por esto accion el Capitan Calderon
fue recompensado con la Gran Cruz
lavreada de San Femando. Opino
Presa que fue, <in duda, una de las dos
que con mas [usticia y merecimiento se
concedieron, siendo lo otra concedido
a Garcio Morolo

En cvanto ol Copitdn Preso tuvo el
exiraordinario métito de asumir rdpida
mente el mondo, importir las érdenes
que resultaran ser los mas adecvadas
e, imperérrito, continvar el atoque

olcanzando los objetivas que se habl:

an previomente fijado, todo ello en el
peor escenatio imoginable. Por tan
excepcional ocluacidn fue recompen
sado con lo Medallo Militor individual

Enmarzo de 1937 Presa fue uno de
los cuatro pilotos que lo Jefalia del
Aire mandd al eerddiomo de Neurup
pin al norle de Berlin para realizor un
curso de vuelos sin visibilidad por el
nuevo sislemo de oproximacion y ate
mzaje conocido como ZZ, curso que
Presa ealizé a pleno salisfoccion de
sus instuctores alemanes. Esle sistema
se implantd en Espoio en aquellos
campos que pudieron ser equipados
adecuodomanta (Olmedo y Saloman
ca los primeros) y, linolizada la con
lienda el sislema se insialé en la red de
aeropuertos destinados al élico de
aviacién comercial. Se puede conside
1ot a Prasa un plonero en lo tecnica de
vuelo en condiciones de baja visibili
dad, una colificacién que le fue espe-
cialmente otil en su futuro protesional

Alinales del oo 39 lve destinado a
Valencio como Jefe de lo Delegocién
Aérea de los provincias de Valencio,
Alicante, Coslellon, Cuenca y Albace
te. Después de este destino seria nom:
brodo profesor de welos sin visibilidad
en Salamanco y, en 1941 viajé a lalia
lormando parte de una comision desig:
noda para el estudio y creacion de la
Academia General del Aire

Esi en pasesion de numerosas cornr
decoraciones enfre olras: la Medalla

o hvevnpns Breomgpe ibovsill for

g 3 ’ ,
vivegess il LoV osopess bpnrvidea ofe

Wives " wlee dos bospmbivde
vibenlifrers w Cosdille, Micio

¢ p
Lt ieera lerined

-

Loos Wl Dovwnde

Mililar de Marruecos, Medallo de
Campana, Dos Cruces Rojas del Mért
o Militar, dos Cruces de Guaeno,
Orden Imperial de lo Medaohuio,
Medalla Militar Colectiva y Medalla
Militar Individual

En 1942 pastd directamente a lo
compadio |berio donde inicid una
nueva carrera, volondo los aviones Jun
kers que &l 1an blen conoce  Después
vendrian las modemaos oeronaves los
Douglas DC-3, los DC-4, los Supet
Canstellation los vuelos a América con
los wavesios del Ailantico, su teorio
sobxe el iangulo de los Barmudos (que
&l eruzd cientos de veces), sus miles de
anécdolas y sus miles y miles de horas
de vuelo

Alinales de los cuarenta puso en fun
clonamiento ko ‘Escuela Presa’ en lo que
se preparaban los aspirantes a ingresar
en lo Acodemia General del Al
Obtuvo excelentes resullodos con un
alto porcentoje de aprobados. Sus
alumnos de aquellos afos han sequido
una excelente canera en Aviacion y son
muches los que hon oleanzado el gene
ralato y. lo que es mas imporianie para
él, todos le recuerdan con gran aleck

El hoy General Presa, con 94 aii
recién cumplidos, es un hombre ama
ble y buen conversador, dotado de
una excelente memotia y gran cultua
que no ha perdido el inlerés pot lo que
le rodeq, en especial los lemas prole
sionales en los que él ha sido,
duda, una gran ligura
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NORMAS DE PUBLICACION

DOSSIER HISTORICO

El dossier historico es un articulo publicado con anterioridad en alguna otra publicacién ajena
a la asociacion Vigo Vuela. En todo momento se trata de identificar al autor y medio en el que
fue publicado, pero a veces eso no es posible. El Unico fin de esta asociacion es difundir la
cultura aeronautica en sus diferentes modalidades que tengan que ver principalmente con la
aviaciéon en la ciudad de Vigo, en el ambito provincial o autondmico de la Comunidad de
Galicia, con el firme convencimiento que esto ayudara al enriquecimiento cultural de todos los
lectores.

COLABORADORES

Cualquier persona puede publicar en nuestra pagina web articulos que considere que sean de
interés para la asociacion Vigo Vuela. Una vez recibidos se valorara su idoniedad. Los
colaboradores no percibiran cantidad alguna por ello, a excepcién de que su nombre figure en
el encabezamiento del documento, en agradecimiento a su colaboracion.

DESCARGAS

Los articulos se podran descargar desde la pagina web de Vigo Vuela de forma gratuita.

SITIO WEB

www.vigovuela.org



